Hochprazise Bauwerkstuberwachung der 1.-3. Rohre Elbtunnel

(Bauzeit 2009 - 2012)

Dr. Hesse und Partner Ingenieure

Auftraggeber:
Arbeitsgemeinschaft Ingenieurbau Elbtunnel
(HC Hagemann Construction Group, Aug. Prien Bauunternehmung)

Projektlaufzeit: ab Januar 2009

Bauvolumen: 120 Mio. €

Projektbeschreibung:

Der 1975 erdffnete Elbtunnel ist Bestandteil der Bundesautobahn A7 und wird
taglich von bis zu 150.000 Fahrzeugen durchquert. Er zdhlt mit einer Gesamt-
lange von 3,3 km zu den langsten Unterwasserstrallen der Welt.

Im Zuge umfangreicher BaumaRnahmen der Réhren 1-3 werden in den Jahren
2009 bis 2012 unter anderem folgende Modernisierungen durchgefiihrt:

¢ Neues Liftungskonzept

¢ Umbau der Liftungskanale

* Austausch von 30 Meter breiten Seitenwanden zur statischen Aufnahme
der Klappen

¢ Einbringen von 285 Jalousieklappen

* Erneuerung der Fahrbahn

Bild: Stidrampe 1.-3. Réhre Elbtunnel (Bundesautobahn

W8 mEl WSl BEV  EEV

Bild: Grafische Ausgabe der Mesergebnisse

Erbrachte Leistungen von dhpi:

Entwicklung eines Messkonzeptes zur vollstan-
digen Bauwerksiiberwachung

Messtechnische Realisierung der gesamten
Sensorik, Datenerfassung und Auswertung
Kontinuierliche Datenerfassung (24h/7d)
Visualisierung der Daten zur Kontrolle von
Spannvorgangen im Tunnel

Sehr robuste Ausfiihrung der Messanlage auf-
grund der Installation im Arbeitsbereich

Variable Messintervalle zwischen 2 und 300
Sekunden

Externe Erfassung von Tidedaten und Visualisie-
rung auf Messsystem im Tunnel

Redundante Speicherung der Daten auf unab-
hangigen Systemen
Internetbasierte  Datenabfrage (iber Web-
Interface zur Uberwachung durch Bauleitung

Bilder: Um in den Tunnelwénden quer sagen zu konnen muR der Beton unter zug gesetzt werden. Hierzu werden die Stahltrager mittels Hydraulikpressen nach oben gedriickt. Dabei miissen Grenzwerte eingehalten werden. Invardrahte

werden in Extensometer eingespannt, die die aktuellen MeRwerte standig online Gbermittlen.

www.dhpi.com




